Bilag 2

Stgjnotat

Vipperad Bakker

Stgjreduktion langs Holbaekmotorvejen

Oktober 2015

Udgivelsesdato: 29. oktober 2015
Vores reference: 35.7259.02

Dokument nr.: N2.101.15
Udarbejdet: Martin Bruun Werner
Kontrolleret: Johnny Lund-Wendt

L
SWECO ﬁ



Vippergd Bakker — Stgjreduktion langs Holbaekmotorvejen

INDHOLDSFORTEGNELSE SIDE
1 INDLEDNING 3
2 VEJLEDENDE GRZANSEV/ZARDIER FOR VEJTRAFIKST@J 4
3 BEREGNING AF VEJST@J 4
4 BEREGNINGSGRUNDLAG 5
4.1 Trafik 6
4.2 Terreenmodel 7
5 BEREGNINSRESULTATER 8
5.1 Eksisterende forhold 8
5.2 Stgjreduktion 9
521 Scenarie 1 10
5.2.2 Scenarie 2 11
5.2.3 Scenarie 3 12
5.2.4 Scenarie 4 13
5.25 Scenarie 5 14

SWECO %



Vippergd Bakker — Stgjreduktion langs Holbaekmotorvejen 3

1 INDLEDNING

Som led i udviklingen af et nyt boligomrade ved Vipperad Bakker er Sweco Danmark
A/S’ lydafdeling, Acoustica, blevet bedt om at foretage orienterende stgjberegninger i
forbindelse med eventuel ny bebyggelse.

Omradet, som pa nuvaerende tidspunkt bestar af en boldbane samt ny skovbeplant-
ning, er afgreenset af Holbaekmotorvejen mod nord og Roskildevej mod @st og er sa-
ledes betydeligt pavirket af stgjen fra de to trafikkerede veje.

Stgjanalysen har til formal at kortleegge, hvilken forbedring af stgjforholdene der kan
opnas ved etablering af stgjskaerme og stgjvolde langs de to veje.

De stgjtekniske definitioner og regler er beskrevet i teksten, efterhanden som de
fremkommer.

SWECO %



Vippergd Bakker — Stgjreduktion langs Holbaekmotorvejen 4

2 VEJLEDENDE GRANSEV/AERDIER FOR VEJTRAFIKSTAJ

De vejledende greenseveerdier for vejtrafikst@j er beskrevet i Miljgstyrelsens vejled-
ning nr. 4/2007 "Stgj fra veje” [1]. Greenseveerdierne finder anvendelse i kommunal-
og lokalplanlzegningen, nar der skal udlaegges omrader til nye boliger og andre stgj-
falsomme omrader langs det eksisterende vejnet. Dette er med henblik pa at fore-
bygge fremtidige stajgener.

| Tabel 1 er de vejledende greenseveerdier angivet for forskellige typer bebyggelse og
arealanvendelse.

Omréde Greenseveerdi

Rekreative omrader i det abne land, sommerhusomrader, camping-

pladser o.l. Lden 53 dB(A)

Boligomrader, barnehaver, vuggestuer, skoler og undervisningsbyg-
ninger, plejehjem, hospitaler o.l. Desuden kolonihaver, udendgrs op- Lden 58 dB(A)
holdsarealer og parker.

Hoteller, kontorer mv. Lden 63 dB(A)
Tabel 1 - Graenseveerdi for vejstgj.

| omrader med nybyggeri, hvor den udendgrs stgjbelastning vil overstige ovennaevnte
graenseveerdier, tillades byggeri med en stgjbelastning pa op til Lsen 68 dB(A) for vej-
trafik. Der skal i sa fald ved placering af byggeriet pa grunden, afskeermning samt ved
stgjisolering, lejlighedsindretning m.v. sikres, at det indendgrs stgjniveau fra vejtrafik
med abne vinduer (0,35 m?) ikke overstiger Lqen 46 dB(A) i m@blerede sove- og op-
holdsrum.

3 BEREGNING AF VEJST@J

| Danmark udfgres beregninger af vejstgj i henhold til fglgende vejledninger og anvis-
ninger fra Miljgstyrelsen og Vejdirektoratet.

¢ Miljgstyrelsens vejledning 4/2007 - "Stgj fra veje” [1]
¢ Miljgstyrelsens vejledning 4/2006 - "Stgjkortleegning og stejhandlingsplaner” [2]
e Handbog "Nord2000, Beregning af vejstgj i Danmark” [3]

Til beregningerne etableres en 3-dimensionel topografisk model i softwareprogram-
met SoundPLAN ver. 7.3. | modellen indgar bygninger med oplysninger om bygnings-
hgjder og -anvendelse, placering og hgjde af stgjskeerme, vejstraekninger med oplys-
ninger om trafikmaengder, andelen af tung trafik, karetgjernes hastighed, fordelingen
af trafikken over dggnet, asfaltbelsegning m.m.

| bilag 1 kan der lseses mere om beregning af vejstgj.
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4 BEREGNINGSGRUNDLAG

Holbaekmotorvejen er 4-sporet pa streekningen ved Vippergd Bakker med en ars-
degntrafik (ADT) p& ca. 20.000 biler og en bredde pa ca. 28 meter fra vejkant til vej-
kant. Bredden pa vejen har betydning for stgjudbredelsen, nar der er stagjskaerm; de-
sto stgrre afstanden mellem stgjkilde og skaerm, desto mindre virkning af skeermen.
Og dette har isaer betydning i tilfaeldet med en motorvej, fordi lastbilerne (de mest stg-
jende karetgjer) karer i den yderste vognbane. Konsekvenser af dette er, at stgjskeer-
men skal veere forholdsvist meget hgjere ved motorveje end ved afskeermning af min-
dre veje med samme trafikmaengde.

Roskildevej er 2-sporet og med en arsdagntrafik pa ca. 7.000. Ved skaeringen med
Holbaekmotorvejen deler Roskildevej sig og krydser henholdsvis over og under motor-
vejen. Til- og frakarsel 18 forbinder Roskildevej med Holbaekmotorvejen

Omradet er desuden afgraenset af en jernbanestreekning mod vest, men togstajen er
ikke inkluderet i stgjberegningerne, da den ikke forventes at have naevneveerdig be-
tydning relativt til vejstajen.

Det undersggte boligomrade er markeret pa Figur 1.

=) 18 o

Figur 1. Markering af boligomrade.
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4.1 Trafik

De anvendte trafiktal for de relevante vejstreekninger er oplyst af Holbsek Kommune
og Vejdirektoratet samt estimeret efter Miljgstyrelsens Vejledning Nr. 4/2006 [2]. Tra-
fiktallene er vist i Tabel 2. | henhold til beregningsmetoden er tallene opdelt efter tids-
perioder og karetgjskategorier. Der opereres med 3 forskellige karetgjstyper med
hver sin kildestyrke, og der tages hensyn til, at stgjen om aftenen og natten er mere
generende end om dagen. Det bemeerkes, at trafiktallene i Tabel 2 er fremskrevet
med 2% pr. ar frem til 2025. Fremskrivningen stammer fra vejledning 4/2007 [1], hvor
der peges pa en planlaegningshorisont pa mindst ti ar.

Kgretgjstype ‘ Dagperiode ‘ Aftenperiode ‘ Natperiode ‘ Hastighed
Holbaekmotorvejen (vest for 18)

Personbiler 14611 1826 1826 115
To-akslede lastbiler 806 107 161 100
Flerakslede lasthiler 1504 215 430 90
Holbaekmotorvejen (gst for 18)

Personbiler 19554 2444 2444 115
To-akslede lastbiler 1078 144 216 100
Flerakslede lasthiler 2013 288 575 90
Frakarsel 18

Personbiler 2536 317 317 70
To-akslede lasthiler 140 19 28 70
Flerakslede lasthiler 261 37 75 70
Tilkgrsel 18

Personbiler 2368 296 296 70
To-akslede lastbiler 131 17 26 70
Flerakslede lasthiler 244 35 70 70
Roskildevej

Personbiler 6926 844 887 50
To-akslede lasthiler 693 84 89 50
Flerakslede lasthiler 77 9 10 50

Tabel 2. Trafiktal for de relevante vejstraekninger opdelt efter tidsperioder og karetgjskategorier.

Vejstgj bestar af motorstgj og stgj fra kontakten mellem deek og vejbane, og fordelin-
gen afhaenger af hastigheden. Ved lave hastigheder under 30 km/t er bade motorsta-
jen og deekstgjen betydende, men ved motorvejshastigheder er stgjen nsesten ude-
lukkende bestemt af deek og vejbane.
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4.2 Terreenmodel

| de udfarte beregninger tages der hgjde for de faktiske terreenforhold; heriblandt jern-
banens og vejenes koteforlgb og terraenets hgjdemaessige variation. Terraenforhol-
dene er baseret pa udklip fra den danske hgjdemodel og bestar af 0,5 m hgjdekurver
(DVR90). Data er indhentet fra Geodatastyrelsen.

Figur 2 viser en 3D terreenmodel fra beregningsprogrammet SoundPLAN. Som det
fremgar af terraenmodellen, er Holbaekmotorvejen placeret pa en 3-5 m vold og der-
med heevet over det omkringliggende terreen. Roskildevej lgber derimod under Hol-
baekmotorvejen og ligger saledes lavere end det omkringliggende terreen for en del af
streekningen.

Figur 2. 3D terreenmodel af eksisterende forhold. De lyse farver viser de hgjeste terraenniveauer.
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5 BEREGNINSRESULTATER

51 Eksisterende forhold

P& Figur 3 ses de beregnede stgjniveauer for de eksisterende forhold. Farverne er
angivet pa sadan vis, at grgnne nuancer indikerer stgjniveauer under den vejledende
greenseveerdi, hvorimod gule, orange og r@gde farver angiver stgjniveauer over den
vejledende greenseveerdi i intervaller pa 5 dB. | Tabel 3 praesenteres de anvendte far-
vekoder for de respektive stgjintervaller.

Farvekode Stgjinterval — Vejstgj [dB(A)]
Lden < 53 dB(A)

53 dB(A) < Lden < 58 dB(A)

58 dB(A) < Lden < 63 dB(A)

63 dB(A) < Lden < 68 dB(A)

68 dB(A) < Lden < 73 dB(A)

73 dB(A) < Laen < 78 dB(A)

78 dB(A) < Lden
Tabel 3 - Farvekoder for illustrationer af stgjniveauer.

Figur 3. Stﬂjbelastng ved eksisterende forhold.
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Figuren viser, at stgrstedelen af det undersggte omrade er farvet orange og radt. Det
betyder, at stgjniveauerne overstiger den vejledende greenseveerdi for vejstaj pa Lgen
58 dB(A) med 5-15 dB.

Beregningerne er foretaget som grid-beregninger 1,5 m over terreen med en oplgas-
ning pa 10x10 m.

| beregningsmodellen er det forudsat, at hele omradet er akustisk bladt (absorbe-
rende), imens vejbaneoverflader er forudsat at veere akustisk harde (reflekterende).

5.2 Stgjreduktion

For at undersgge mulighederne for stgjreducerende tiltag er der regnet pa 5 forskel-
lige kombinationer af stgjskaerme og stgjvolde. Stgjniveauerne er vist pa grafiske 3D
illustrationer for nemt at anskueligggre den stgjdeempende virkning. De 5 beregnings-
scenarier er listet i Tabel 4.

Scenarie Beskrivelse
1 Etablering af 350 m stgjskaerm langs Holbeekmotorvejen (hgjde 4 m).
2 Etablering af 350 m stgjskaerm langs Holbaekmotorvejen (hgjde 5 m).

Etablering af 500 m stgjskaerm langs Holbaekmotorvejen og 120 m stgj-

3 skaerm langs Roskildevej (hgjde 5 m).

4 Etablering af i alt 500 m stgjvold langs Holbaekmotorvejen, Roskildevej og
jernbanen (hgjde 5 m).

5 Etablering af i alt 700 m stgjvold langs Holbaekmotorvejen, Roskildevej og

jernbanen (hgjde 7 m).
Tabel 4 — Beregningsscenarier med stgjreducerende tiltag.

Alle hgjder er angivet relativt til Holbaekmotorvejens kgrebaneniveau ud fra den givne
straekning.
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5.2.1 Scenarie 1

Det er undersggt, hvilken stgjreduktion der kan opnas med en stgjskaerm langs Hol-
baekmotorvejen. Det er forudsat, at skeermen placeres hgjst 5 m fra vejkanten og har
en hgjde pa 4 meter over kgrebaneniveau. Pa Figur 4 ses de beregnede stgjniveauer
samt skeermens placering (markeret med lysegrgnt). Stgjskeermen straekker sig fra
broen over Roskildevej til broen over jernbanen (i alt 350 m).

Figur 4. Scenarie 1 - Etablering af 350 m stgjskaerm langs Holbaekmotorvejen (hgjde 4 m).

Som det fremgar af figuren, er stgjniveauet deempet med op til 10 dB naermest motor-
vejen, men stgjniveauet overstiger stadig den vejledende greenseveerdi for vejstgj pa
Laen 58 dB(A) i hele boligomradet.
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5.2.2 Scenarie 2

| fglgende scenarie er stgjskaermen langs Holbaekmotorvejen haevet til en hgjde pa 5
meter over karebaneniveau for at undersgge effekten af skaermhgjden. Pa Figur 5
ses de beregnede stgjniveauer.

Figur 5. Scenarie 2 - Etablering af 350 m stgjskaerm langs Holbsekmotorvejen (hgjde 5 m).

Som det fremgar af figuren, har den ekstra skeermhgjde kun en minimal stgjreduce-
rende virkning over de 4 m. Det er saledes ikke tilstraekkeligt at etablere stgjskaerm
langs en begreenset del af Holbaekmotorvejen, da vejstgjen fra de ikke-afskeermede
vejstreekninger ogsa har stor indflydelse pa stgjniveauet.
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5.2.3 Scenarie 3

P& baggrund af forrige scenarier er det undersagt, hvilken stgjreduktion der kan op-
nas, hvis stgjskaermen langs Holbaekmotorvejen forlaenges mod vest over jernbanen,
sa den i alt streekker sig 500 m langs motorvejen. Yderligere er der etableret en 120
m stgjskaerm langs Roskildevej. Pa den made omsluttes boligomradet, sa mindre stgj
'slipper’ ind langs Roskildevej og Jernbanen.

Det er forudsat, at skeermen placeres hgjst 5 m fra vejkanten og har en hgjde pa 5
meter over karebaneniveau. P& Figur 6 ses de beregnede stgjniveauer.

Figur 6. Scenae 3 - Etablering af 500 m stgjskeerm langs Holbaekmotorvejen og 120 m stgjskeerm langs
Roskildevej (hgjde 5 m).

En del af boligomradet overholder nu greenseveerdien pa Leen 58 dB(A). Det vil veere
muligt at deempe omradet ud mod Roskildevej yderligere ved at forlaenge stajskeer-
men langs vejen, men en for ggning af skeermhgjden er nok ikke realistisk.
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5.2.4 Scenarie 4

Der er desuden udarbejdet forslag til en stgjvold langs Holbaekmotorvejen, Roskilde-
vej og jernbanen. Etableringen af en stgjvold vil oftest veere billigere i forhold til en til-
svarende stgjskeerm, og samtidig kan arealet benyttes til rekreative formal. Ulempen
kan veere de faktiske pladsforhold og andre fysiske forhold, som begraenser stgjvol-
den, da skraningen har et anleeg 1:2.

| falgende scenarie er der regnet pa en stgjvold med en hgjde pa 5 meter over motor-
vejens kgrebaneniveau og voldkronen placeret 25 m fra vejkanten. Stgjvolden lgber
desuden 70 m langs Roskildevej og 100 m langs jernbanen. P& Figur 7 ses de bereg-
nede stgjniveauer.

Figur 7. Scenaie
nen (hgjde 5 m).

- Etablering af i alt 500 m stgjvold langs Holbaekmotorvejen, Roskildevej og jernba-

Stgjvolden giver anledning til lokal overholdelse af greenseveerdien, men en stor del
af boligomradet overstiger stadig 58 dB(A). Stgjniveauet er dog under 63 dB(A).
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5.25 Scenarie 5

| fglgende scenarie er der regnet pa en stgjvold med en hgjde pa 7 meter over motor-
vejens kgrebaneniveau og voldkronen placeret 25 m fra vejkanten. Stgjvolden lgber
desuden 150 m langs Roskildevej og 230 m langs jernbanen. Pa Figur 8 ses de be-
regnede stgjniveauer.

Figur 8. Scenrie 5 - Etablering afialt 700 m stgjvold langs Holbaekmotorvejen, Roskildevej og jernba-
nen (hgjde 7 m).

Hele boligomradet overholder nu greenseveerdien pa L¢en 58 dB(A). Det bemaerkes, at
stgjberegningen er foretaget i 1,5 m hgjde, sa de viste stgjniveauer er kun gzeldende
for huse i 1-plan.
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BILAG 1

Beregning af vejstgj
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BEREGNING AF VEJST@J

Det er en neerliggende tanke, at vejtrafikstgj males med en stgjmaler. Sadan var det ogsa tidli-
gere, men i dag benyttes udelukkende avancerede beregningsmodeller, hvor stgjen bestem-
mes for store omrader og med stor preecision.

Males vejstgj er der mange betingelser, som skal veere opfyldt, for at malingen bliver rimelig
ngjagtig. Der er en lang reekke usikkerheder ved stgjmalinger, som bevirker, at et malt stgjni-
veau kun undtagelsesvist kan anses for mere palideligt end et beregnet. Samtidigt er det kun
muligt male et eller fa punkter af gangen, hvor man i en beregningsmodel pa en gang kan be-
regne stgjen for et starre omrade. Ved malinger er det saledes kun muligt at undersgge stgjen
i et meget afgreenset omrade og for eksisterende forhold. Beregning af vejstgj gar det muligt at
undersgge et stort omrade bade for eksisterende savel som fremtidige forhold. Desuden er det
en kompliceret og omfattende opgave at fastleegge arsmiddelveerdien af stgjniveauet ved ma-
linger.

| Danmark udfares beregninger af vejstgj i henhold til felgende vejledninger og anvisninger fra
Miljgstyrelsen og Vejdirektoratet.

e Miljgstyrelsens vejledning 4/2007 - "Stgj fra veje” [1]
e Miljgstyrelsens vejledning 4/2006 - "Stajkortlaegning og stagjhandlingsplaner” [2]
e Handbog "Nord2000, Beregning af vejstgj i Danmark” [3]

Vejledende greenseveerdier
De vejledende graenseveerdier for stgj fra veje er beskrevet i [1]. Graenseveerdierne for vejstgj
er bestemt til planlaegningsbrug og geelder for udlaegning af nye stgjfglsomme omrader langs

eksisterende veje.

Folgende vejledende graenseveerdier er geeldende for forskellige typer fremtidig bebyggelse
og arealanvendelse.

Omrade Graenseveerdi

Rekreative omrader i det &bne land, sommerhusomrader,

campingpladser o.l. Lden 53 dB(A)

Boligomrader, barnehaver, vuggestuer, skoler og under-
visningsbygninger, plejehjem, hospitaler o.l. Desuden ko- | Lden 58 dB(A)
lonihaver, udendgrs opholdsarealer og parker

Hoteller, kontorer mv. Lden 63 dB(A)

Tabel 5 - Greenseveerdi for vejstgj

Graenseveerdierne knytter sig dels til stgjniveauet pa udenders opholdsarealer og dels til staj-
niveauet pa samtlige etager af boligfacader.

Graenseveerdierne er et udtryk for en afvejning mellem samfundets omkostninger til reduktion
af stgjen og hensyn til sundhed og miljg. Eksempelvist er det ressourcekraevende og ofte me-
get vanskeligt at overholde greenseveerdierne for stgj langs motorveje gennem stgrre byomra-
der.
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Bag det gennemsnitlige stgjniveau gemmer der sig ofte betydelige variationer i stgjen. F.eks.
er stgjen kraftigere om dagen end om natten og kraftigere pa hverdage end i weekenden. Her-
udover varierer stgjen med vejrforholdene. Nar vinden er vestlig, er det beboerne gst for ve-
jen, der er mest stgjudsat. Derfor har man, som nabo til en trafikeret vej, ofte en langt mere
sammensat oplevelse af stgjen, end en simpel gennemsnitsvaerdi umiddelbart giver udtryk for.

En lang reekke undersggelser dokumenterer, at der er en god sammenhaeng mellem bereg-
nede gennemsnitsveerdier og de gener, som vejens naboer oplever. Andelen af mennesker,
der fgler sig generet, stiger saledes i takt med at stgjniveauet stiger. Typisk svarer den vejle-
dende greenseveerdi pa 58 dB(A) til, at omtrent 10-15 % af befolkningen vil fale sig steerkt ge-
neret af vejstgjen. Ved et gennemsnitligt stgjniveau pa 68 dB(A) er ca. 20-25 % af befolknin-
gen steerkt generede.

Stgjindikatoren Lgen

Pa baggrund af et EU-stgjdirektiv om stgjkortleegning og handlingsplaner (2002/49/EF) anven-
des i Danmark en stgjindikator til kortleegning og vurdering af stgj fra vejtrafik. Stgjindikatoren
benaevnes Lqen, hvor 'L’ star for lydtrykniveau og ‘den’ star for day, evening and night. Lgen ud-
regnes ved hjeelp af de gennemsnitlige stgjniveauer i dag-, aften- og natperioderne. Stgjen fra
aftenperioden (kl. 19 - 22) tilleegges et genetillaeg pa 5 dB, og stgjen i natperioden (kl. 22 - 07)
far et genetillaeg pa 10 dB, inden middelvaerdien regnes ud. Begrundelsen for at tilleegge et
genetilleeg i aften- og natperioden er for at kompensere for den stgrre genevirkning i aften- og
natperioden. Tillazgget om natten tager saledes hgijde for, at stgjen om natten generelt omfat-
tes som mere generende.

Tilleegget pa 5 dB om aftenen svarer til, at hver bil om aftenen teeller lige s& meget som ca. 3
biler om dagen, mens tillaegget pa 10 dB svarer til, at hver bil om natten teeller som 10 biler om
dagen.

De tre dggnperioder er:

Dggnperiode Tidsramme Varighed
Dag 07 -19 12 timer
Aften 19 -22 3 timer
Nat 22 - 07 9 timer

Tabel 5.6 - Dggnperioder for vurdering af togstg;j.

Det a&ekvivalente stgjniveau, Lgen, beregnes som

1 Lday L@/ening +5 I-night"':LO
Ly :10*Iogz[12*10 10 43%]0 10 49*1Q 10 J

De beregnede stgjniveauer med stgjindikatoren Lqgen €r direkte sammenlignelige med Miljgsty-
relsens vejledende graenseveerdier for vejstgj. Lqen beregnes som en arsmiddelveerdi, dvs. den
gennemsnitsveerdi af stgjniveauet, man vil finde ved at male stgjen i et helt & med gennem-
snitligt forekommende vejr- og trafikforhold.
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Beregningsmetode

Stajen er kortlagt i henhold til Miljgstyrelsens vejledning nr. 4/2006 ”"Stgjkortlaegning og staj-
handlingsplaner” [2] samt vejledning nr. 4/2007 "Stgj fra veje” [1]. Disse vejledninger peger i
korte traek pa en anvendelse af beregningsmetoden Nord2000. Nord2000 er en af de mest
avancerede beregningsmetoder, der anvendes til vurdering af stgj i forbindelse med vejprojek-
ter. Beregningsmetoden tager hgjde for alle parametre, der har betydning for stgjudsendelsen
fra vejen, og for hvordan stgjen spredes i omgivelserne. Det drejer sig bl.a. om:

Afstanden til vejen

Vejr- og vindforhold

Jordoverfladens beskaffenhed (f.eks. hard asfalt eller graes)
Bygninger eller andet, der skeermer for eller reflekterer stgjen
Vejbelaegningen

Antal personbiler og varevogne

Antal lastvogne, busser o.lign.

Kgretgjernes hastighed

Karetajernes fordeling pa dag, aften og nat

Beregningerne af stgjudbredelsen er udfart ved at etablere en 3-dimensionel topografisk mo-
del i softwareprogrammet SoundPLAN ver. 7.3. | modellen indgar bygninger med oplysninger
om bygningshgjder og -anvendelse, placering og hgjde af stgjskeerme, vejstraekninger med
oplysninger om trafikmeengder, andelen af tung trafik, keretgjernes hastighed, fordelingen af
trafikken over dggnet, asfaltbelsegning m.m.

Vejanlaegget er indlagt i stgjberegningsmodellen pa grundlag af 3-dimensionelle anlaegsteg-
ninger.

| beregningerne anvendes 4 meteorologiske klasser.

Beregning af stgjens udbredelse, fladeberegninger

Fladeberegninger udfgres ved beregning af stgjen i et net af beregningspunkter placeret med
indbyrdes afstande pa 10 meter og praesenteres som stgjkonturer. Stgjkonturerne bestemmes
ved interpolering mellem de beregnede stgjniveauer i beregningsnettet og preesenterer stg-
jens udbredelse i landskabet og omkring de omfattede veje.

Stgjen beregnes i en hgjde pa 1,5 meter over terraen, hvilket er i overensstemmelse med [2],

og stajens udbredelse visualiseres ved Lqen > 58 dB(A) pa topografiske kort med angivelse af
veje, bygninger mm. i 5 dB intervaller.
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