H@ringsnotat

Forslag til Lokalplan 2.105 Energibyen

Oversigt over forslag og bemaerkninger fra hgringsfase samt administrationens bemaerkninger og vurdering
Der er modtaget 10 skriftlige hgringssvar. Resumeer af det indkomne samt administrationens vurdering og indstilling fremgar af skemaet nedenfor.

Nr. | Afsender Hegringssvar/indsigelse Administrationens bemaerkninger og vurdering
1 Borger 1) Bekymring for trafikproblemer ved Der er redegjort neermere for trafikafvikling og trafikstgj i
godkendelse af Energibyen og miljgrappporten.

industriomradet. Eksisterende veje
er allerede presset, og der er behov | Ad 1)

for bedre cykelforhold. En @&ndring af anvendelsen og udbygningen af omradet vil medfgre,
at trafikbelastningen i omradet gges, men det vurderes at
2) Omfartsvejen og Harmskrydset er Omfartsvejen kan baere den ggede trafik.
allerede hardt presset bade hverdag
og weekend. Lokalplanen indeholder en vejadgang fra Omfartsvejen. Der vil skulle

etableres ny vej med cykelsti og gangsti fra Omfartsvejen, lige over
for Sports Allé, og et nyt lysreguleret kryds.

Krydset mellem den nye adgangsvej til Omfartsvejen er beliggende
udenfor planomradet, men det skal her sikres at krydset udformes
korrekt for en optimal trafikafvikling. Krydset bgr udformes som et 4-
benet signalreguleret kryds, med hgjre- og venstresvingsbaner pa
Omfartsvejen til den nye vejadgang til Energibyen.

For- dialogen med FORS har afdaekket at genbrugspladsen vil veere
det anleeg der forventes at generere langt stgrstedelen af trafikken til
det nye omrade. FORS har oplyst at det vurderes at 1660 kgretgijer i




dggnet i gennemsnit vil skulle have adgang til genbrugspladsen pr.
dag.

Trafiktaellinger viser at Omfartsvejen i dag har et arsdggnstrafik pa
7805 (gennemsnitligt antal af kgretgjer pr. dggn) med en belastning i
myldretiden pa 900 kgretgjer i spidstimen.

Omfartsvejens udformning betyder at den vil kunne handtere et ADT
pa 1700 pe/time/retning (hvor pe star for personbil-enheder) jf.
Vejdirektoratets grundleeggende kapacitet for 2-sporet vej.

Vejens kapacitet i myldretiden er i dag saledes omtrent 27 procent
opbrugt i forhold til vejens maks. kapacitet. Det, der kan veere
udfordringen i myldretiden pa Omfartsvejen, er krydsningspunkterne
/ krydsene. Et nyt lysreguleret kryds ved Sports alle / Omfartsvejen
kan afhjeelpe den opstuvning af trafik, der kan forekomme i dag ved
Sportsbyen.

Realiseringen af lokalplan 2.105 vurderes saledes ikke at
afstedkomme trafikale udfordringer pa selve Omfartsvejen.

Ad 2) De eksisterende kryds, ved henholdsvis Stenhusvej/S@strupve;j
og Ringstedvej/Valdemar Sejrsvej, der er beliggende gst og vest for
den nye vejadgang vil ligeledes blive pavirket af den ggede trafik i
forbindelse med planforslagenes realisering. | dag er krydset ved
Stenhusvej/Sgstrupvej ikke kapacitetsudfordret. Det vurderes fortsat
at krydset vil kunne afvikle den ggede maengde trafik der vil
forekomme i forbindelse med vedtagelse af lokalplanforslaget.

Harmskrydset mellem Ringstedvej og Valdemar Sejrsvej er i dag
kapacitetsudfordret, og i spidstimerne er der kgdannelse.
Harmskrydset er ejet af Vejdirektoratet, og der forventes i efteraret
en beslutning om ombygning af krydset, i samarbejde med Holbaek
Kommune. Dette vil bidrage til at udvide kapaciteten i krydset




markant. Det forventes, at Vejdirektoratet far bevilling i efteraret
2024, hvorefter ombygningen af krydset kan pabegyndes i 2025.

Borgere i Tveje Merlgse

1)

Indsigelse mod Energibyen pga.
trafik- og stgjgener.
Trafikproblemerne er ikke Igst, og
gget trafik vil forvaerre situationen.

Forslag til at finde alternative
placeringer, som ikke har lige sa
store trafikale udfordringer som
Omfartsvejen, og hvor der er
mulighed for at bygge stgjvolde.

Ad 1) En aendring af anvendelsen og udbygningen af omradet vil
medfgre, at trafikbelastningen i omradet gges, men det vurderes at
Omfartsvejen kan baere den ggede trafik.

Lokalplanen indeholder en vejadgang fra Omfartsvejen. Der vil skulle
etableres ny vej med cykelsti og gangsti fra Omfartsvejen, lige over
for Sports Allé, og et nyt lysreguleret kryds.

Krydset mellem den nye adgangsvej til Omfartsvejen er beliggende
udenfor planomradet, men det skal her sikres at krydset udformes
korrekt for en optimal trafikafvikling. Krydset b@r udformes som et 4-
benet signalreguleret kryds, med hgjre- og venstresvingsbaner pa
Omfartsvejen til den nye vejadgang til Energibyen.

For- dialogen med FORS har afdaekket at genbrugspladsen vil veere
det anleeg der forventes at generere langt stgrstedelen af trafikken til
det nye omrade. FORS har oplyst at det vurderes at 1660 kgretgjer i
dggnet i gennemsnit vil skulle have adgang til genbrugspladsen pr.
dag.

Trafiktaellinger viser at Omfartsvejen i dag har et arsdggnstrafik pa
7805 (gennemsnitligt antal af kgretgjer pr. dggn) med en belastning i
myldretiden pa 900 kgretgjer i spidstimen.




Omfartsvejens udformning betyder at den vil kunne handtere et ADT
pa 1700 pe/time/retning (hvor pe star for personbil-enheder) jf.
Vejdirektoratets grundlaeggende kapacitet for 2-sporet vej.

Vejens kapacitet i myldretiden er i dag sdledes omtrent 27 procent
opbrugt i forhold til vejens maks. kapacitet. Det, der kan veere
udfordringen i myldretiden pa Omfartsvejen, er krydsningspunkterne
/ krydsene. Et nyt lysreguleret kryds ved Sports alle / Omfartsvejen
kan afhjaelpe den opstuvning af trafik, der kan forekomme i dag ved
Sportsbyen.

Realiseringen af lokalplan 2.105 vurderes saledes ikke at
afstedkomme trafikale udfordringer pa selve Omfartsvejen.

Ad 2) De eksisterende kryds, ved henholdsvis Stenhusvej/Sgstrupve;j
og Ringstedvej/Valdemar Sejrsvej, der er beliggende gst og vest for
den nye vejadgang vil ligeledes blive pavirket af den ggede trafik i
forbindelse med planforslagenes realisering. | dag er krydset ved
Stenhusvej/Sgstrupvej ikke kapacitetsudfordret. Det vurderes fortsat
at krydset vil kunne afvikle den ggede maengde trafik der vil
forekomme i forbindelse med vedtagelse af lokalplanforslaget.

Harmskrydset mellem Ringstedvej og Valdemar Sejrsvej er i dag
kapacitetsudfordret, og i spidstimerne er der kgdannelse.
Harmskrydset er ejet af Vejdirektoratet, og der forventes i efteraret
en beslutning om ombygning af krydset, i samarbejde med Holbaek
Kommune. Dette vil bidrage til at udvide kapaciteten i krydset
markant. Det forventes, at Vejdirektoratet far bevilling i efteraret
2024, hvorefter ombygningen af krydset kan pabegyndes i 2025.

Angdende stgj
Der er til planen udarbejdet et stgjnotat ift. stgj fra veje. Den

stgjmaessige pavirkning som fglge af planernes realisering vil
hovedsageligt vaere knyttet til lokalomradet. Pavirkningens




intensiteten af stgjniveauet vurderes at veere lav. Planomradet er i
forvejen stgjbelastet fra de omkringliggende veje, Holbaekmotorvejen
og Omfartsvejen. Planen vurderes kun at medfgre en begraenset
forggelse af trafikstgjen i omradet pd de naermeste boliger. Den
geografiske udbredelse for stgjniveau vurderes at vaere begranset til
neromradet, da stgjpavirkningen alene vil pdvirke de taetteste
naboer. Varigheden vurderes at vaere permanent, da planen
medfgrer eendringer i stgjniveauet.

Samlet set vurderes den sandsynlige pavirkning som fglge af trafikstgj
at veere begraenset.

Ad 2) Et nyt varmeforsyningsanlaeg skal placeres i en kort afstand fra
byen, da der ellers vil ske for stort et energitab i rgrene. Der er
saledes en seerlig funktionel begrundelse for at planlaegge for
varmeforsyningsanleeg med denne beliggenhed. Det bemeerkes
desuden, at arealet allerede er kommuneplanlagt til erhvervsformal i
miljgklasse 1-4, hvoraf omradet til Energiby overgar til en tekniske
ramme. De fremtidige anvendelser indenfor omradet, herunder
anvendelse til genbrugsplads, overstiger ikke den planlagte
miljgklasse pa maks. miljgklasse 4.

Borger

Bekymring over vandudledning til Kalvea
(Kalvemose A) fra Energibyen, da &en
allerede er presset og oversvgmmes
jeevnligt.

Regnvand skal handteres/forsinkes inden for lokalplanomradet.

Der arbejdes med en regnvandslgsning, hvor hverdagsregn i
lokalplanomradet ledes via rgr til regnvandsbassinet i den sydlige
del af omradet. Her renses vandet og forsinkes op til en
klimafremskreven 5-arshaendelse.

Vandet kan ledes forsinket via dreen til Kalvemose A efter Holbaek
Kommunes naermere tilladelse. Holbaek Kommune vurderer, at
Kalvemose A er hydraulisk belastet, hvorfor udledningen til vandlgbet
neddrosles svarende til naturlig afstrgmning.

Der er redegjort naermere for regnvandshandtering i miljgrapporten.




Borger Forundring over planer om Regnvand skal handteres/forsinkes inden for lokalplanomradet.
vandudledning til Kalved (Kalvemose A)
og forslag til 0 udledning af regnvand fra | Der arbejdes der med en regnvandslgsning, hvor hverdagsregn i
grunde. lokalplanomradet ledes via rgr til regnvandsbassinet i den sydlige
del af omradet. Her renses vandet og forsinkes op til en
klimafremskreven 5-arshaendelse.
Vandet kan ledes forsinket via dreen til Kalvemose A efter Holbaek
Kommunes narmere tilladelse. Holbaek Kommune vurderer, at
Kalvemose A er hydraulisk belastet, hvorfor udledningen til vandigbet
neddrosles svarende til naturlig afstrgmning.
Der er redegjort neermere for regnvandshandtering i miljgrapporten.
Baeredygtighedsgruppen | Forslag til fiernvarmeplanlaegning og Ad 1 og 3) Der er for nuvaerende ikke planer om at udvide med flere

i Lokalforum Holbaek.

adskillelse af anlaeg. Fokus pa arkitektur,
lysforurening og biodiversitet.

1)

2)

Opbakning til at planlaegge for
fiernvarme i Holbaek by. @nske om at
udleegge flere omrader til Tekniske
omrader ogsa pa den anden side af
motorvejen (mod syd). Der er brug
for flere energianlaeg.

Trafikken til flere anlaeg virker som
et stort problem for de nuvaerende
veje.

Adskil fiernvarmeanlaegget fra
vandveerk og genbrugsstation.

Opbakning til at der ggres meget ud
af det arkitektoniske.

udlagte rammer til tekniske anleeg syd for Holbaekmotorvejen. Udlaeg
til tekniske omrader foretages ud fra et konkret behov, som har en
teknisk begrundelse, f.eks. behov for en ny transformatorstation.

Kommuneplanforslag 2024 indeholder retningslinjer med udpegede
omrader til mulige fremtidige energianlaeg, der dog forudsaetter
efterfglgende konkret rammeudlzaeg.

Ad 2 og 5)

En andring af anvendelsen og udbygningen af omradet vil medfgre,
at trafikbelastningen i omradet gges, men det vurderes at
Omfartsvejen kan baere den ggede trafik.

Lokalplanen indeholder en vejadgang fra Omfartsvejen. Der vil skulle
etableres ny vej med cykelsti og gangsti fra Omfartsvejen, lige over
for Sports Allé, og et nyt lysreguleret kryds.

Krydset mellem den nye adgangsvej til Omfartsvejen er beliggende
udenfor planomradet, men det skal her sikres at krydset udformes
korrekt for en optimal trafikafvikling. Krydset b@r udformes som et 4-




Opmearksomheden skal henledes pa
det store boligomrade, der er
planlagt lige omkring Tveje Merlgse
og selvfglgelig de eksisterende
naboer

Bekymring for lysforurening. Det skal
sikres at der ikke forekommer
lysforurening. @nsker nedadrettet
belysning.

Der ses frem til at omraderne ogsa
vil indeholde en hel del biodiversitet
herunder regnvandshandtering med
forsinkelsesbassiner.

Det forventes ikke at de i opleegget
planlagte varmepumper giver
lugtforurening, men det skal sikres at
lydafskeermning har stor
bevagenhed.

Det er meget positivt, at der satses
pa at bygge med genbrugsmaterialer
og solceller pa tagene.

benet signalreguleret kryds, med hgjre- og venstresvingsbaner pa
Omfartsvejen til den nye vejadgang til Energibyen.

For- dialogen med FORS har afdaekket at genbrugspladsen vil veere
det anleeg der forventes at generere langt stgrstedelen af trafikken til
det nye omrade. FORS har oplyst at det vurderes at 1660 kgretgijer i
degnet i gennemsnit vil skulle have adgang til genbrugspladsen pr.
dag.

Trafiktaellinger viser at Omfartsvejen i dag har et arsdggnstrafik pa
7805 (gennemsnitligt antal af kgretgjer pr. dggn) med en belastning i
myldretiden pa 900 kgretgjer i spidstimen.

Omfartsvejens udformning betyder at den vil kunne handtere et ADT
pa 1700 pe/time/retning (hvor pe star for personbil-enheder) jf.
Vejdirektoratets grundleeggende kapacitet for 2-sporet vej.

Vejens kapacitet i myldretiden er i dag saledes omtrent 27 procent
opbrugt i forhold til vejens maks. kapacitet. Det, der kan veere
udfordringen i myldretiden pa Omfartsvejen, er krydsningspunkterne
/ krydsene. Et nyt lysreguleret kryds ved Sports alle / Omfartsvejen
kan afhjaelpe den opstuvning af trafik, der kan forekomme i dag ved
Sportsbyen.

Realiseringen af lokalplan 2.105 vurderes saledes ikke at
afstedkomme trafikale udfordringer pa selve Omfartsvejen.

Ad 2) De eksisterende kryds, ved henholdsvis Stenhusvej/S@strupve;]
og Ringstedvej/Valdemar Sejrsvej, der er beliggende gst og vest for
den nye vejadgang vil ligeledes blive pavirket af den ggede trafik i
forbindelse med planforslagenes realisering. | dag er krydset ved
Stenhusvej/Sgstrupvej ikke kapacitetsudfordret. Det vurderes fortsat
at krydset vil kunne afvikle den ggede maengde trafik der vil
forekomme i forbindelse med vedtagelse af lokalplanforslaget.




Harmskrydset mellem Ringstedvej og Valdemar Sejrsvej er i dag
kapacitetsudfordret, og i spidstimerne er der kgdannelse.
Harmskrydset er ejet af Vejdirektoratet, og der forventes i efteraret
en beslutning om ombygning af krydset, i samarbejde med Holbaek
Kommune. Dette vil bidrage til at udvide kapaciteten i krydset
markant. Det forventes, at Vejdirektoratet far bevilling i efteraret
2024, hvorefter ombygningen af krydset kan pabegyndes i 2025.

Ad 4) Lokalplanen fastleegger krav til det arkitektoniske udtryk og
herunder bl.a. at varmeakkumuleringstankene skal inddaekkes i en let
konstruktion, der visuelt skeermer de bagvedliggende tanke.

Ad 6) Lokalplanen fastlaegger krav til, at belysning af veje og stier skal
ske i form af nedadrettet belysning, og med en maks. lyspunktshgjde
pa 6 meter pa veje og 4 meter pa stier.

Ad 7) En omdannelse af omradet vurderes at gge biodiversiteten, da
det overgar fra jordbrugsformal med monokultur til et omrade der
rummer store grgnne omrader med mulighed for biodiversitet.

Der eriplanlaegningen fastsat krav til beplantningen ved
opholdsarealer, jordvolde, afskeermende laehegn,
forsinkelsesbassiner, herunder bl.a. krav til variation i
artssammensatning og hjemmehgrende arter mv.

Ad 8) Varmepumpe anlaeggenes placering i den sydlige del af
planomradet teet pa motorvejen vurderes ikke at give anledning til
stgjgener for naboer.

Ad 9) Lokalplanen fastleegger mulighed for at anvende
genbrugsmaterieler og mulighed for at etablere solcelleanlaeg pa
taggflader.




Borger Forslag til inklusion af biogasanlaeg i Der er ikke mulighed for at planlaegge for biogasanlaeg indenfor
Energibyen pga. bedre til- og planomradet, da biogasanlaeg har en hgjere miljgklasse og kraever
frakgrselsmuligheder. mere afstand til naboer.

Borger Ad 1 og 3)

Bekymring for trafikforhold, lysgener,
stgj fra genbrugspladsen, og forslag til en
anden placering af genbrugsplads og
fiernvarmecentral.

1) Trafikforhold: Omfartsvejen mellem
Megacenter og Harmskryds er
overbelastet. Derfor skal det undgas
at der kommer mere trafik.

2) Deter ikke en ngdvendighed at
fiernvarmecentral, vandveerk og
genbrugsplads placeres samme sted.
Man begr vel heller ikke placere en
genbrugsplads oven pa en
drikkevandsboring eller i umiddelbar
nzerhed?

3) Genbrugsstationen genererer meget
trafik. Den bgr derfor ligge teet pa
byen f.eks pa Rgrvangsvej. Man kan
derved minimere trafik og CO2
belastning.

4) Fjernvarmecentralen gnskes
placeres teettere pa dem der skal
bruge fjernvarmen for at minimere
lengden af rgr og omkostningerne
ved at grave dem ned. Forslag til
placering pa Rgrvangsve;.

En andring af anvendelsen og udbygningen af omradet vil medfgre,
at trafikbelastningen i omradet g@ges, men det vurderes at
Omfartsvejen kan baere den ggede trafik.

Lokalplanen indeholder en vejadgang fra Omfartsvejen. Der vil skulle
etableres ny vej med cykelsti og gangsti fra Omfartsvejen, lige over
for Sports Allé, og et nyt lysreguleret kryds.

Krydset mellem den nye adgangsvej til Omfartsvejen er beliggende
udenfor planomradet, men det skal her sikres at krydset udformes
korrekt for en optimal trafikafvikling. Krydset bgr udformes som et 4-
benet signalreguleret kryds, med hgjre- og venstresvingsbaner pa
Omfartsvejen til den nye vejadgang til Energibyen.

For- dialogen med FORS har afdaekket at genbrugspladsen vil veere
det anleeg der forventes at generere langt stgrstedelen af trafikken til
det nye omrade. FORS har oplyst at det vurderes at 1660 kgretgjer i
dggnet i gennemsnit vil skulle have adgang til genbrugspladsen pr.
dag.

Trafiktaellinger viser at Omfartsvejen i dag har et arsdggnstrafik pa
7805 (gennemsnitligt antal af kgretgjer pr. dggn) med en belastning i
myldretiden pa 900 kgretgjer i spidstimen.

Omfartsvejens udformning betyder at den vil kunne handtere et ADT
pa 1700 pe/time/retning (hvor pe star for personbil-enheder) jf.
Vejdirektoratets grundlaeggende kapacitet for 2-sporet vej.

Vejens kapacitet i myldretiden er i dag saledes omtrent 27 procent
opbrugt i forhold til vejens maks. kapacitet. Det, der kan veere




Bekymring for lysgener, herunder
gnske om regulering af dbningstider.

Bekymring for vejadgang fra
Langergdvejen til
fiernvarmecentralen.

Bekymring for stgj fra
genbrugspladsen. Det gnskes at
abningstider og afhentning af
containere skal begraenses af hensyn
til stgj

udfordringen i myldretiden pa Omfartsvejen, er krydsningspunkterne
/ krydsene. Et nyt lysreguleret kryds ved Sports alle / Omfartsvejen
kan afhjaelpe den opstuvning af trafik, der kan forekomme i dag ved
Sportsbyen.

Realiseringen af lokalplan 2.105 vurderes saledes ikke at
afstedkomme trafikale udfordringer pa selve Omfartsvejen.

Ad 2) De eksisterende kryds, ved henholdsvis Stenhusvej/S@strupve;j
og Ringstedvej/Valdemar Sejrsvej, der er beliggende gst og vest for
den nye vejadgang vil ligeledes blive pavirket af den ggede trafik i
forbindelse med planforslagenes realisering. | dag er krydset ved
Stenhusvej/Sgstrupvej ikke kapacitetsudfordret. Det vurderes fortsat
at krydset vil kunne afvikle den ggede maengde trafik der vil
forekomme i forbindelse med vedtagelse af lokalplanforslaget.

Harmskrydset mellem Ringstedvej og Valdemar Sejrsvej er i dag
kapacitetsudfordret, og i spidstimerne er der kgdannelse.
Harmskrydset er ejet af Vejdirektoratet, og der forventes i efteraret
en beslutning om ombygning af krydset, i samarbejde med Holbak
Kommune. Dette vil bidrage til at udvide kapaciteten i krydset
markant. Det forventes, at Vejdirektoratet far bevilling i efteraret
2024, hvorefter ombygningen af krydset kan pabegyndes i 2025.

Ad 2 og 4) Planlaegningen og placeringen af funktionerne i omradet er
sket ud fra en samlet vurdering, herunder bla. tilgaengelighed,
naerhed til Holbaek by, pladsbehov og miljgklasser.

Genbrugspladsen placeres ikke ovenpa en drikkevandsboring eller i
umiddelbar nzerhed.

Ad 5) Lokalplanen fastleegger krav til, at belysning af veje, mangvre-
arealer pare og stier skal ske i form af nedadrettet belysning, og med
en maks. lyspunktshgjde pa 6 meter pa veje og 4 meter pa stier.




Abningstider for genbrugspladsen vil vaere reguleret af en fremtidig
miljggodkendelse.

Ad 6) Den primeere vejadgang til omradet skal ske via ny adgangsvej
fra Omfartsvejen. Lokalplanen sikrer herudover mulighed for en
brandvej med adgang fra Langergd.

Ad 7) Abningstider for genbrugspladsen vil vaere reguleret af en
fremtidig miljggodkendelse.

Borger

@nske om mere vedvarende energi,
biogas, PtX og pyrolyse. Trafikforhold
skal indtaenkes i planlaegningen.

Kommuneplanforslag 2024 indeholder retningslinjer med udpegede
omrader til mulige fremtidige energianlaeg, der dog forudsaetter
efterfglgende konkret rammeudlaeg.

Der er ikke mulighed for at planlaegge for biogasanlaeg indenfor
planomradet, da biogasanlaeg har en hgjere miljgklasse og kraever
mere afstand til naboer.

Trafikforhold.

En aendring af anvendelsen og udbygningen af omradet vil medfgre,
at trafikbelastningen i omradet gges, men det vurderes at
Omfartsvejen kan baere den ggede trafik.

Lokalplanen indeholder en vejadgang fra Omfartsvejen. Der vil skulle
etableres ny vej med cykelsti og gangsti fra Omfartsvejen, lige over
for Sports Allé, og et nyt lysreguleret kryds.

Krydset mellem den nye adgangsvej til Omfartsvejen er beliggende
udenfor planomradet, men det skal her sikres at krydset udformes
korrekt for en optimal trafikafvikling. Krydset bgr udformes som et 4-
benet signalreguleret kryds, med hgjre- og venstresvingsbaner pa
Omfartsvejen til den nye vejadgang til Energibyen.




For- dialogen med FORS har afdaekket at genbrugspladsen vil veere
det anleeg der forventes at generere langt stgrstedelen af trafikken til
det nye omrade. FORS har oplyst at det vurderes at 1660 kgretgijer i
degnet i gennemsnit vil skulle have adgang til genbrugspladsen pr.
dag.

Trafiktaellinger viser at Omfartsvejen i dag har et arsdggnstrafik pa
7805 (gennemsnitligt antal af kgretgjer pr. dggn) med en belastning i
myldretiden pa 900 kgretgjer i spidstimen.

Omfartsvejens udformning betyder at den vil kunne handtere et ADT
pa 1700 pe/time/retning (hvor pe star for personbil-enheder) jf.
Vejdirektoratets grundleeggende kapacitet for 2-sporet vej.

Vejens kapacitet i myldretiden er i dag saledes omtrent 27 procent
opbrugt i forhold til vejens maks. kapacitet. Det, der kan veere
udfordringen i myldretiden pa Omfartsvejen, er krydsningspunkterne
/ krydsene. Et nyt lysreguleret kryds ved Sports alle / Omfartsvejen
kan afhjaelpe den opstuvning af trafik, der kan forekomme i dag ved
Sportsbyen.

Realiseringen af lokalplan 2.105 vurderes saledes ikke at
afstedkomme trafikale udfordringer pa selve Omfartsvejen.

Kryds

De eksisterende kryds, ved henholdsvis Stenhusvej/S@strupvej og
Ringstedvej/Valdemar Sejrsvej, der er beliggende @st og vest for den
nye vejadgang vil ligeledes blive pavirket af den ggede trafik i
forbindelse med planforslagenes realisering. | dag er krydset ved
Stenhusvej/Sgstrupvej ikke kapacitetsudfordret. Det vurderes fortsat
at krydset vil kunne afvikle den ggede maengde trafik der vil
forekomme i forbindelse med vedtagelse af lokalplanforslaget.

Harmskrydset mellem Ringstedvej og Valdemar Sejrsvej er i dag
kapacitetsudfordret, og i spidstimerne er der kgdannelse.




Harmskrydset er ejet af Vejdirektoratet, og der forventes i efteraret
en beslutning om ombygning af krydset, i samarbejde med Holbaek
Kommune. Dette vil bidrage til at udvide kapaciteten i krydset
markant. Det forventes, at Vejdirektoratet far bevilling i efteraret
2024, hvorefter ombygningen af krydset kan pabegyndes i 2025.

9 Borger Bekymring over placeringen af Lokalplanen indeholder et vejudleeg til fremtidig adgangsve; til
adgangsvejen til Energibyen naer Energibyen. Ved placeringen af adgangsvejen, er der lagt veegt pa en
afsenders matrikel og gnske om placering, der muligggr en fremtidig udvikling med vejadgang til hele
alternativ lgsning. det kommuneplanlagte omrdde — henholdsvis til teknisk omrade og

til erhvervsformal.

10 | Museum Vestsjzelland Udtalelse om arkaeologiske interesser Taget til efterretning.

ved planlaegning af Energibyen og forslag
til forundersggelse for at undga potentiel
standsning af jordarbejde.

Bemaerk: Dette er et resume. For fuldsteendige oplysninger henvises til de originale hgringssvar.




